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Analyse de risques sur la dimension
des navires et la sécurité des
opérations de transbordement aux
sections 76-77 du terminal Cast a
Montréal

Réalisation : 2023-2024

Le port de Montréal est une porte d'entrée stratégique pour les Equipe de réalisation
marchandises destinées aux marchés canadiens et ceux du cceur du

continent américain. Le port manutentionne annuellement quelque 35 Simon Lanteigne
millions de tonnes de marchandises, dont 13 millions de tonnes de Sylvain Lafrance, M. Sc.
marchandises conteneurisées. Les terminaux de Viau, de Racine, de Isabelle Durette

Maisonneuve et de Cast sont les principaux points de
chargement/déchargement de conteneurs.

Si I'accueil de navires de bonnes dimensions ne pose pas d'enjeux
majeurs dans les principaux terminaux a Montréal, il exige des
opérations particulieres aux sections 76-77 du terminal Cast. De fait,
les navires de forte longueur opérant a cet endroit doivent étre
déhalés vers I'avant lors des opérations de déchargement afin que la
grue portique puisse rejoindre les conteneurs a l'arriere de la
timonerie et, ce faisant, leur proue surplombe le tunnel Louis-
Hippolyte-La Fontaine. Une telle dynamique suscite des inquiétudes
quant a la sécurité de cette infrastructure routiére stratégique. Partenaire financier

Dans un contexte ou les sections 76-77 du terminal Cast pourraient Administration portuaire de Montréal
davantage étre sollicitées - des travaux majeurs aux sections voisines

du terminal étaient prévus a I'été 2024 - e port de Montréal souhaitait

valider si la mesure actuellement en place relative au dégagement

sous quille était sécuritaire. Pour l'assister dans cette réflexion, le port

de Montréal a retenu les services d’Innovation maritime, qui avait

comme mandat d'effectuer une analyse de risques portant sur le

transbordement de navires porte-conteneurs de longueurs comprises

entre 260 et 294 m aux sections 76-77 du terminal Cast.
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